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"IL FAUT FINIR CE QUI A ETE COMMENCE"
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LES RAISONS DE REALISER LE BARREAU
MANQUANT DE L’A 51

LES PRINCIPES

¢ LA PAROLE DE L’ETAT est en cause ; les gouvernements successifs, a
I'exception de celui auquel appartenait M. Jean-Claude GAYSSOT, se sont tous
prononcés pour cette autoroute et I'ont promise aux Hauts-Alpins depuis 24 ans !

¢+ IL FAUT FINIR CE QUI A ETE COMMENCE. Peut-on imaginer un
itinéraire international, de la Mer du Nord a la Méditerranée, qui s’iriierirompt tout d’'un
coup au Col du Fau pour reprendre 92 kilométres plus bas a La Saulce ? Que va-t-on
faire au milieu ? Une voie de chemin de fer ? Un sentier de grande randonnée ?

Couper deux ou trois virages sur des routes nationale ou départementale
dangereuses ?

¢ LA JUSTICE ENTRE LES REGIONS. Au moment ol des sommes
énormes vont étre investies dans le Grand Paris, dans les grandes métropoles, dans
les T.G.V. qui les relieront, les zones rurales qui elles aussi aspirent a se développer
doivent étre dotées des infrastructures nécessaires.

LES ARGUMENTS D’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

Ce barreau autoroutier :

- Constitue un des deux derniers chainons manquants qui permettront une
liaison autoroutiere continue : Mer du Nord — Méditerranée évitant le bassin
Parisien et la Vallée du Rhéne (Hambourg — Nice).

- Représente une liaison directe entre la péninsule Ibérique et I'Est de I'Europe
en évitant la Vallée du Rhone.

- Double la Vallée du Rhéne entre Lyon et Marseille, d’ores et déja saturée.

- Double la Route Nationale 85, la Route Napoléon qui a presque les
caractéristiques qu’'a connues I'Empereur et qui a été endeuillée une nouvelle
fois a Vizille par le tragique accident du car Polonais qui a fait 26 victimes,
venant s’ajouter a celle d'un car Belge plusieurs années auparavant. Route sur
laquelle le Ministére de I'Ecologie, de I'Energie, du Développement Durable et
de la Mer, dans son recensement national, a identifié 6 points trés dangereux
sur 90 kilomeétres.

- Reliera les Alpes du Nord aux Alpes du Sud renforgant l'unité et la cohérence
du Massif Alpin.
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Désenclavera les deux sous-régions les plus déprimées de Rhéne-Alpes et de
Provence-Alpes-Cbte-d’Azur : le Sud-Isére et les Alpes du Sud.

Offrira aux Alpes du Nord un vaste champ d’expansion économique dans un
territoire encore sous-peuplé : les Alpes du Sud.

Reliera deux pbles scientifiques de premiére importance : Grenoble et ITER.

Améliorera sensiblement les relations Genéve — Méditerranée (Marseille —
Toulon — Nice).

En favorisant le développement économique des Alpes du Sud, évitera une trop
grande concentration des activités dans la Vallée du Rhone et sur le littoral
Méditerranéen.

Desservira les quarante stations de sports d’hiver des Alpes du Sud.

Désenclavera GAP, 40.000 habitants, métropole des Alpes du Sud, clé de
voute de I'armature urbaine de tout le massif et seule ville de plus de 21.000
habitants entre Turin et Aix-en-Provence et entre Grenoble et la Méditerranée.
Cette ville a un potentiel financier trés inférieur & la moyenne (599 au lieu de
787 en 2006). Les bases de I'ancienne taxe professionnelle représentaient
50 % de la moyenne des villes de la méme strate, son enclavement actuel

constituant en effet un handicap rédhibitoire pour attirer de nouvelles
activités.

Une telle autoroute permettrait également de poursuivre jusqu’'a Gap, le

« sillon alpin » qui fédére les Villes de Rhéne-Alpes (Annecy, Chambéry, efc...).

Actuellement, pour relier Gap a Grenoble (97 kilométres) par la route (Route

Napoléon), il faut 1 H 45 soit une vitesse moyenne de 50 kms/heure, ¢'est-a-dire
qu’il existe encore en France des zones rurales dans lesquelles, sur des distances

de 100 kilométres on se déplace a la vitesse maximale autorisée en
agglomération !

LA REALISATION DE CETTE AUTOROUTE DIVISERAIT LE TEMPS

DE PARCOURS PAR DEUX ENTRE GRENOBLE ET GAP.
Elle :

PBR

Permettra aux touristes de découvrir les paysages grandioses des Alpes
comme ont su le faire les Suisses et les Autrichiens. N’oublions pas que 93 %
des touristes viennent dans les Hautes-Alpes par la route et que le
tourisme représente 80 % de Péconomie de ce Département. Or, ces
touristes ne sont pas prés de se déplacer a cheval sur une fibre optique... !

Donnera de la France l'image d'un pays qui n'a pas renoncé & de grands
projets. (Qui regrette aujourd’hui le Viaduc de Millau ?)

Fera progresser la technologie francaise qui est un bon produit d’exportation.

Créera des emplois lors de sa construction dans des régions trés affaiblies sur
le plan économique.



LES ARGUMENTS FINANCIERS

On entend dire : « Cette autoroute est trop chére ».
C’est toujours trop cher quand on ne veut rien faire.

- Elle colte environ 2,5 milliards d’€uros. C’est ce qu’estime I’Administration mais
tant que I'appel d'offres n’est pas réalisé personne ne peut dire quel sera son

prix exact. Cela dépendra de I'état de la concurrence, de la durée de la
concession, etc...

- Les mesures prévues a la suite du Grenelle de 'Environnement dont T.G.V.,
Grand Paris, etc... coltent 440 MILLIARDS !

- Sur le seul plan des communications, un des engagements du Grenelie de
PEnvironnement prévoit de construire 2000 km de lignes a grande vitesse
d’ici a 2020 et d’étudier la possibilité de 2500 km supplémentaires. Si I'on
a les crédits nécessaires pour construire en dix ans 2000 km de T.G.V.,

pourquoi n’aurait-on pas ceux qui sont nécessaires pour construire 90 km
d’autoroute !

- Le colt de I'A 51 est inférieur d’'un milliard au seul SURCOUT du TGV Paris —

Nice que I'on a décidé de faire passer par les Villes de Marseille et Toulon
plutét que dans l'arriére-pays.

- La seule ligne T.G.V. Bordeaux-Toulouse coltera 12 Milliards soit 5 fois plus
que ’A 51.

- Avec l'argent investi pour faire les deux tubes de trois kilométres du tunnel
urbain de Toulon, on finance un tiers de cette autoroute A 51 (30
kilomeétres).

- Le codt au kilometre de I’A 51 est inférieur au co(t actualisé de I'autoroute de la
Maurienne dans les Alpes du Nord.

- Le tunnel ferroviaire de 52 kilométres prévu entre Lyon et Turin coltera plus de
15 milliards, 6 fois plus cher que I'A 51.

Bien entendu cette autoroute ne couterait pas 2,5 milliards a I'Etat donc au
contribuable puisqu’elle serait payée, grace au péage, essentiellement par I'usager
sur toute la durée de la concession. Supposons I'hypothése pessimiste d’un tiers

de fonds publics nécessaires, cela ne fait que 830 millions de fonds publics a
investir.

Que représentent 830 millions par rapport aux 440 milliards du Grenelle dont
essentiellement le Grand Paris, les grandes métropoles et les TGV qui les relient ?

Il est faux de dire que cette autoroute ne peut pas se réaliser en raison de
son co(t.

Que I'Etat lance I'appel d’offres et I'on verra que de grandes entreprises sont
capables de la réaliser avec une participation raisonnable des fonds publics.
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